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小さ な力を ､大き な力に

ピサの斜塔も ､何のその。
ト ル ク

ジ ャ ッ キ ア ッ プ

小さ な力を ､大き な力に

ピサの斜塔も ､何のその。
ト ル ク

2 3 .2 　 1 0 0 0 /OM



ジャ ッ キと いえば油圧式と いう 概念を 打ち 破り ､く さ びと チェ ーン

ブ ロ ッ ク の機構が合体し ､開発さ れたト ルク 入力によ る 減速ギヤ式

ジャ ッ キシステム、 ト ルク アッ プ。 1 4 ボルト 充電式ド ラ イ バーで、

1 0 0 t の橋桁を ジ ャ ッ キ ア ッ プ で き る 画期的な シ ス テ ムで す｡

ジャ ッ キアッ プ時にショ ッ ク や急降下の危険性がなく ､微妙な押上

げ量の管理が可能で､反力が長期間作用し ても く さ びが後退し ない

ので安全です｡その性能の安全性､確実性、 ハイ ク オリ ティ 性から 、

土木のみなら ず､災害発生時のレ スキュ ー関係

等から も 大き な注目を 集めています｡

ト ルク アッ プ( ジャ ッ キアッ プ) の原理

1 . 架台フ レーム・ く さ び・ ギヤ・ 電動ド ラ イ バーで構成さ れます。

2 . 電動ド ラ イ バーの回転力を変速ギヤにより 減速し 、 引張力

 ( 水平力) を扛上力に転換し ます｡

3 . 下段く さ びと 上段く さ びの間に発生する摩擦力は滑り 機能で

 解決し ます｡

4 . 変速ギヤはチェ ーンブロッ ク の機構を採用し ています｡

１０ ０ tなら１４ V 電動ド ライバーで、

１,０ ０ ０ tでも１０ ０ V 電動

ド ライバーで O K !

1 ,0 0 0 t施工例

1 0 0 t性能試験

1 ,0 0 0 t施工完了例

ゲルバー桁施工例

1 ,0 0 0 t性能試験

く さ びと チェ ーンブロッ ク の機構が合体

橋梁メ ンテナンスを変える新工法

0 .1 m m の単位で管理

でき ます。放置し て も

自然に下がりません。

約1 5 0 回転で１m m の

アップ量であり 、構造物

に対し て 優し いジャッ

キアップ工法です。

小さ なト ルク（ 回転力）

で 大き な 扛上力が得

ら れます。

油圧ジャッ キを 使用し

な いので､施工空間を

広く 使えます｡

沓座部の縁端距離が

短い場合でも 施工が

可能です。

各構成部材は軽量で

運搬・操作が簡単です。

大規模な桁補強、扛上

用ブラ ケット の設備が

不要です｡

扛上と 仮受が同時に

でき 、安全に作業が行

えます。

鋼橋に限ら ず、R C・ P C

桁、そ の他重量構造物

にも 適用できます。

ゲルバー桁、B P 沓等、

狭隘な 個所で も 簡単

に施工できます｡

ト ルク アッ プ

１０ ０ tなら１４ V 電動ド ライバーで、

１,０ ０ ０ tでも１０ ０ V 電動

ド ライバーで O K !

※能力は適用できる支承能力を示し ます｡
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特殊タ イ プ

動　 力 備　 考

7 5 ton-2 4 型

1 0 0 ton-1 5 型

1 5 0 ton-2 4 型

2 0 0 ton-2 4 型

1 0 0 0 ton-2 4 型

本体寸法

形

　式

長さ機高 幅
（ m m ）（ m m ）（ m m ）

単位重量

（ kg /台）（ m m ）

ト ルク アッ プ能力表




